
L’attuazione dei Corridoi Europei per le Merci 121.11.2019

L’attuazione dei Corridoi Europei 
per le Merci:

il quadro attuale e gli sviluppi
previsti 

Furio Bombardi, Mediterranean RFC 
Managing Director

Milano, 21 Novembre 2019



L’attuazione dei Corridoi Europei per le Merci 221.11.2019

La Ferrovia è un infrastruttura potente ma fragile, basata su un network…
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224 Mio tons di merci hanno attraversato le Alpi

11.4 Milioni di TIR hanno attraversato le Alpi
Valore Record anche per numero di veicoli pesanti
+500.000 vs 2017

La quota modale Ferro raggiunge un nuovo minimo, 
scendendo dal 32.1% del 2017. I trasporti su Strada 
crescono  del +4.7% fino a 153.7 Mio tons (nuovo 
livello record)

Source: EU DG MOVE - Confédération suisse Office fédéral des transports (OFT): Observation et analyse des flux de transports de marchandises transalpins, 2019

- Villa Opicina

Villa Opicina

La quota modale Ferro è scesa ancora al 31.2%

Le prospettive attuali per il Trasporto Ferroviario delle Merci

Molti risultati sono stati già raggiunti ma il conseguimento degli obiettivi di trasferimento modale alla ferrovia sono
ancora lontani ed il Sistema Ferroviario deve migliorare la propria capacità di rispondere alle esigenze del mercato

Massimo valore dal 1999 (Road + Rail)
+3,4% vs 2017

Nel 2018 …
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Flussi di merci attraverso le Alpi nel 2018
Evoluzione del trasporto merci transalpino - Rapporto 2019

Flussi terrestri complessivi 2018: 224 Mio Tons

Flussi 2018 attraverso confine francese: 45 
Mio Tons, 3.4 dei quali su ferrovia (7.4%)

Strada    2018 vs 2017:   +4.7%
Ferrovia 2018 vs 2017:   +0.6%
Ferrovia da/per Francia: -1.1%
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Sfide future - vincoli allo sviluppo del trasporto ferroviario delle merci
Il primo ostacolo allo sviluppo del traffico merci su rotaia è rappresentato dai vincoli tecnici all'interno della rete
ferroviaria e principalmente ai collegamenti ferroviari transfrontalieri. I principali vincoli, con un impatto rilevante sulle
prestazioni e sui costi del trasporto ferroviario, sono rappresentati da: :

 Track gauge: scartamento standard internazionale (1435 mm) o scartamento iberico (1668 mm);

 Maximum train length: lunghezza massima del treno che consente un trasporto senza soluzioni di continuità lungo il
corridoio;

 Axle load: indicatore di carico massimo che consente un trasporto senza soluzioni di continuità lungo il corridoio;

 Loading gauge: dimensione massima consentita ai carri merci e vagoni passeggeri, specialmente nelle gallerie;

 Power supply-Alimentazione: tipo di corrente e tensione per linee elettrificate (DC 1.500 V, DC 3.000 V e CA 25.000 V);

 Signaling and interlocking systems: sistema di segnalamento e controllo marcia treno implementato su una linea;

Il secondo ostacolo è l'accesso alla rete. Lo sviluppo di collegamenti adeguati e agevoli che servano il territorio, è un
fattore chiave per aumentare la quota modale ferroviaria. Porti e terminal intermodali sono i punti di accesso strategico ai
corridoi merci ferroviari. Per entrambi sono necessari uno sviluppo infrastrutturale adeguato, una pianificazione
ferroviaria integrata e procedure flessibili che consentano un facile accesso alla rete ferroviaria.
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Per superare questi vincoli
è stata creata una rete europea di undici Corridoi 
Ferroviari per le Merci

supportato da RailNetEurope
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Tutti i Corridoi Ferroviari per le 
Merci sono stati istituiti 
conformemente al regolamento 
(UE) n. 913/2010. 
Maggiori informazioni sono 
disponibili su:

http://www.rne.eu/rfc-
corridors.html
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La politica europea dei trasporti: non solo una questione di ambiente

La rete di trasporto TEN-T è al centro della politica europea di sviluppo dei trasporti, il cui obiettivo è
migliorare l'intermodalità, l'interoperabilità e le prestazioni economiche e ambientali delle reti di
trasporto. Questa rete, dedicata al trasporto internazionale di merci e passeggeri su lunghe distanze,
prevede per ogni tipo di infrastruttura, specifiche tecniche mirate in particolare alla modalità ferroviaria:
sagoma limite (gabarit), carico assiale, lunghezza del treno, sistema di segnalamento e comunicazione,
sono le principali.

L'obiettivo è quello di creare una rete ferroviaria internazionale moderna e ad alta capacità (740 m treni,
del peso di 2.000 m tonnellate, gabarit minimo P-400), in grado di offrire un'alternativa affidabile al
trasporto su strada.

Il trasferimento di merci sul treno è uno degli obiettivi della politica europea dei trasporti, ma diversamente
da quanto alcuni potrebbero pensare, non è "solo" un obiettivo ambientale. Sebbene la potenziale
riduzione di CO2 consentita dal trasporto ferroviario sia senza dubbio importante, anche altri fattori
strategici devono essere presi in considerazione, come la riduzione degli incidenti e della congestione che
sono solo alcuni dei costi esterni ineliminabili e in crescita con la modalità stradale. Inoltre, il trasporto
ferroviario a lunga distanza è l'unica soluzione in grado di fornire collegamenti efficaci tra porti e terminal
interni, in grado di supportare adeguatamente la logistica europea e i flussi di import / export.
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Qual è il valore aggiunto dei Corridoi Ferroviari per le Merci?

I Corridoi Ferroviari per le Merci sono stati istituiti conformemente al regolamento (UE) n. 913/2010.

I Corridoi Ferroviari per le Merci (RFC) e i Corridoi TEN-T (CNC) sono due strumenti complementari della
politica dei trasporti dell'UE che condividono un obiettivo importante: rendere i trasporti più efficienti e
sostenibili, consentendo inter alia lo sviluppo del trasporto ferroviario internazionale di merci all'interno
di un sistema logistico multimodale senza soluzione di continuità.

I Corridoi Ferroviari per le Merci sono focalizzati principalmente sui seguenti obiettivi:

 Favorire la cooperazione tra reti di infrastrutture ferroviarie nazionali per consentire servizi ferroviari
merci internazionali più competitivi

 Promuovere il dialogo con terminali, imprese ferroviarie e utenti finali per una catena logistica
ferroviaria più fluida ed efficiente

 Offrire al cliente un unico punto di accesso alla capacità ferroviaria internazionale ("Corridor One-
Stop-Shop")

 Sviluppare strumenti ICT comuni per i trasporti ferroviari internazionali che facilitino la pianificazione
del trasporto, la prenotazione della capacità, la gestione del traffico e il monitoraggio della qualità
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Su quali leve possono contare i Corridoi Ferroviari per le Merci?

I Corridoi Ferroviari per le Merci oggi operano principalmente su due aree: la gestione di Tracce Ferroviarie
Internazionali Armonizzate (le cosiddette PaPs) e il Monitoraggio delle Prestazioni dei Treni lungo i
corridoi assegnati.

A tal fine, i Corridoi Ferroviari per le Merci gestiscono, con il supporto dei relativi GI, i seguenti strumenti:

 sviluppo di Tracce armonizzate e garantite a livello Internazionale ("Pre-arranged-Paths");

 supporto ad RNE nello sviluppo di uno Strumento Comune di Allocazione delle Tracce("Path
Coordination System" - PCS ©);

 coordinamento internazionale dei lavori di manutenzione infrastrutturale ("Limitazioni di capacità
temporanea" - TCR);

 monitoraggio e pubblicazione di KPIs predefiniti sulle Prestazioni del Sistema Ferroviario;

 dialogo con le Imprese Ferroviarie per migliorare la qualità del servizio ed in particolare la puntualità;

 monitoraggio e promozione degli investimenti infrastrutturali di supporto del trasporto ferroviario delle
merci, in particolare sui parametri TEN-T, in linea con i Piani di Attuazione degli Stati Membri dei
Corridoi
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Il Corridor One-Stop-Shop…

…assicura che le tracce armonizzate (PaPs) siano ben coordinate alle frontiere

 ... alloca le tracce armonizzate (PaPs) ai clienti

… monitora la domanda e raccoglie il feedback dei clienti

 ... raccomanda lo sviluppo di prodotti
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Quali sono i servizi offerti dai Corridoi Ferroviari per le Merci?

Pre-Arranged Paths (PaPs)

 Internazionali

 Tracce armonizzate

 Pubblicate e assegnate per un anno

 Uno strumento ICT di prenotazione (PCS)

 Un organismo di assegnazione (C-OSS)

Reserve Capacity (RC)

 Internazionali

 Tracce o slot armonizzati

 Pubblicati ogni anno, assegnati con preavviso breve 

 Uno strumento ICT di prenotazione (PCS)

 Un organismo di assegnazione (C-OSS)

Offerti alle Imprese Ferroviarie ma anche ai Richiedenti non-IF
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Commissione 
Europea

Executive
Board 

(Ministries)

IM’s National Experts

Corridor One Stop 
Shop 

(C-OSS)

Organizzazioni di 
settore Europee

RailNetEurope

Advisory Groups
RAG/TAG

(RUs/Terminals)

L’organizzazione dei Corridoi Ferroviari delle Merci...
... riunisce decisori ed

esperti della catena logistica ferroviaria 

Corridoio Ferroviario per le Merci

RFC Management

Management
Board

(Infrastructure Managers)

Richiedenti IF

Richiedenti non-IF
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Le undici priorità della Dichiarazione del Settore di Rotterdam:

1. Riprogettazione di un processo di orario internazionale più flessibile e stabile TTR;
2. Nuovi concetti orientati al mercato per l'offerta di capacità su RFC;
3. Miglioramento del coordinamento sulle limitazioni di capacità temporanea (TCR);
4. Migliorare l'utilizzazione del Path Coordination System (PCS);
5. Miglioramento dell'armonizzazione dei processi alle frontiere;
6. Monitoraggio del treno e orario di arrivo previsto (ETA);
7. Priorità, strumenti di finanziamento e monitoraggio dei parametri TEN-T;
8. Facilitare l'attuazione concreta dell'ERTMS;
9. Monitoraggio della Qualità dei servizi di trasporto merci con KPI predefiniti e condivisi;
10. Armonizzazione della Documentazione Informativo di Corridoio (CID);
11. International Contingency Planning (ICM).

Quali sono gli obiettivi finali dei Corridoi Ferroviari per le Merci?



L’attuazione dei Corridoi Europei per le Merci 1521.11.2019

RFC NETWORKIl 
Mediterranean RFC

 Il corridoio Mediterraneo che collega

l'Europa da Ovest a Est è uno dei

Corridoi Ferroviari per le Merci più

interconnessi;

 Il corridoio mediterraneo è al servizio

del 18% della popolazione e del 17%

del PIL Europeo; con il suo sviluppo

Est-Ovest coinvolge 3 delle 4 principali

aree manifatturiere d'Europa: la

Catalogna, il sistema Alvernia-

Rodano-Alpi, il sistema Piemonte-

Lombardia.
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General Information

The
Mediterranean RFC

Key Figures

• 6 Stati Membri:

Spagna, Francia, Italia, Slovenia, 

Croazia, Ungheria

• 9 IM e AB

• Istituito nel 2013

• Lunghezza: oltre 7.000 km

• Numero di Porti e Inland Terminals

collegati: circa 90

• Interconnesso con i RFCs 4, 2, 1, 

3, 5, 11 e 7

10 Core Seaports and 2 
Riverports 

17 Core Rail-Road 
Terminals

Terminal added for 
traffic reasons

Other Terminals

Interconnection with 
another RFC

RFC 11
Amber
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Il corridoio Mediterraneo tra cifre record e nodi sensibili

Fonte: CE. L'impatto del completamento della TEN-T sulla crescita, l'occupazione e 
l'ambiente, 2018

Le cifre record del Corridoio Mediterraneo 
per il 2030

nei tempi di 
trasporto merci

nei tempi di 
trasporto passeggeri

Commercial Speed of PaPs
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L'impatto della rete TEN-T sui tempi di trasporto e sull'occupazione nell'UE  

+
797.000
EMPLOYEES IN 

UE 

+
1,6%

EU GDP

Grazie al risparmio di tempo della rete 
TEN-T  con orizzonte 2030

dei quali dovuti al corridoio 
Mediterraneo

+
180.000
EMPLOYEES IN 

EU 

Fonte: CE. L'impatto del completamento della TEN-T sulla crescita, l'occupazione e l'ambiente, 2018
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Corridoio Mediterraneo 

Segmenti Critici

NODI SENSIBILI SUL CORRIDOIO

INTERMODAL GAUGE 

LIMITATIONS

740 M TRAIN LENGTH 

LIMITATION

2000 MT TRAIN 

WEIGHT LIMITATION

OPERATIONAL 

COORDINATION

PARTIAL 

INTEROPERABILITY

REDUCED REGULATORY 

HARMONISATION

DIFFERENT TRAIN 

GAUGE

Sfide future: i nodi sensibili del corridoio Mediterraneo a colpo d'occhio
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Un sistema ferroviario UE pienamente interoperabile è il fattore chiave per consentire la circolazione sicura e ininterrotta dei
treni e rendere il trasporto ferroviario più competitivo

20

Il Med RFC ha ancora dei vincoli tecnici cruciali
che impediscono il regolare funzionamento
transfrontaliero tra Spagna e Francia: la Spagna è
l'unica infrastruttura con scartamento diverso
(1668 mm)

 La Spagna prevede di attuare investimenti
decisivi per l'introduzione dello scartamento
UIC (1435 mm) nel 2030;

 In particolare, l'implementazione della
scartamento UIC dovrebbe essere prevista
per le seguenti linee: Escombreras - Murcia,
La Encina - Alicante - El Regueron e per la
linea costiera La Encina - Valencia - Tarragona
- Barcellona - confine spagnolo / francese
sulla linea convenzionale;

 Oggi è possibile un flusso continuo attraverso
il tunnel LFP fino al porto di Barcellona.

Sfide future - vincoli tecnici all'interoperabilità, scartamento - 1
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Qui di seguito lo sviluppo previsto per il 2025, quando sarà possibile un flusso continuo anche attraverso la linea costiera 
fino al porto di Cartagena e alla regione di Murcia.

21

 Ulteriori estensioni sono ancora in fase
di valutazione, come il collegamento dal
porto di Barcellona a Saragozza e
Madrid.

 Da considerare attentamente anche
l'estensione della scartamento UIC alle
connessioni dell'ultimo miglio a porti,
terminali ferroviari, centri logistici e
stabilimenti industriali, con un numero
adeguato di binari UIC in modo da
consentire arrivi e partenze regolari
delle merci.

Sfide future - vincoli tecnici all'interoperabilità, scartamento - 2
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Restrizioni sulla lunghezza dei treni lungo il corridoio Mediterraneo e prospettive future

 il parametro della lunghezza
massima del treno lungo il Med
RFC è ancora frammentato nei
diversi Paesi. L’obiettivo di
avere tutte le linee che
consentono treni di 740m non
è ancora una realtà.

22

Country 2019 2030

Spain 5% 42%

France 100% 100%

Italy 0% 100%

Slovenia 0% 62%

Croatia 0% 72%

Hungary 59% 63%

2019

32%

Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, lunghezza massima del treno
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Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, carico per asse

 Il parametro di carico massimo
assiale lungo il Med RFC è
abbastanza allineato a 22,5
tonnellate, a parte alcuni
segmenti delle linee principali
mancanti, principalmente in
Ungheria e la connessione
Zidani Most - Pragersko in
Slovenia;

 Entro il 2025 è previsto il
potenziamento della linea
Zidani Most - Pragersko
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Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, sagoma limite

 La sagoma limite o gabarit è
molto importante per il
trasporto intermodale, per
essere competitivi con la
strada. PC 80/400 è diventato
lo standard minimo richiesto
dal mercato.

 Molti Stati Membri hanno
definito Piani di sviluppo per il
potenziamento della sagoma
limite nei prossimi anni
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Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, alimentazione elettrica

 Rimangono ancora molte
differenze nell'alimentazione,
implicando l'uso di mezzi
locomotive multi tensione più
costosi.

 Inoltre, rimangono ancora
alcuni segmenti non
elettrificati, in Spagna e in
Ungheria
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Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, sistema di segnalamento

 Rimangono ancora molte
differenze anche nei sistemi di
segnalamento e interblocco,
anche se l'attuazione
dell'ERTMS procede lungo il
corridoio ferroviario merci
Mediterraneo.
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 Le norme tecniche comuni sono solo una parte
dei vincoli all'interoperabilità

 Sono necessarie anche procedure comuni e un
approccio comune

 Il "fattore umano" deve essere sempre
considerato, supportato dalla tecnologia quando
possibile (ad es. Linguaggio da utilizzare in
situazioni di emergenza)

Sfide future: vincoli tecnici all'interoperabilità, non solo una questione 
tecnica

 L'implementazione e l'armonizzazione dei sistemi
di segnalamento e di controllo marcia treno
richiedono un profondo coinvolgimento delle
imprese ferroviarie e dell'industria ferroviaria.



L’attuazione dei Corridoi Europei per le Merci 2821.11.2019

 Lo sviluppo di collegamenti adeguati con il territorio servito è
un fattore chiave per aumentare i flussi del Corridoio;

 I Porti sono i principali punti di accesso per i flussi di import /
export europei; I Terminal Intermodali sono i punti di
interscambio con le principali aree industriali e urbane europee;

 Per entrambi sono necessari uno sviluppo infrastrutturale
adeguato, una pianificazione ferroviaria integrata e procedure
flessibili che consentano un facile accesso alla rete ferroviaria.

 Il progetto Last Mile aveva l'obiettivo di monitorare lo stato dei collegamenti
infrastrutturali ferroviari e supportare lo sviluppo di soluzioni ottimali;

 Lo sviluppo di un'offerta integrata di capacità ferroviaria con i porti e i
terminali intermodali interessati;

 Lo sviluppo di progetti per una migliore comprensione delle esigenze di
Terminali ed Utenti Finali e focalizzati sullo sviluppo di politiche condivise.

Porti e Terminali : i punti di accesso al Corridoio Ferroviario per le Merci
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In collaborazione con Federchimica, Il Corridoio
Mediterraneo sta sviluppando il progetto Boost-
on-Rail con un duplice obiettivo:

Comprendere e considerare quali sono le
esigenze degli Utenti Finali in termini di
Trasporto Ferroviario e Combinato

Aumentare il trasferimento modale al trasporto
ferroviario in linea con gli obiettivi della
Commissione Europea, a partire dall'industria
Chimica ma pianificando l'ulteriore estensione ad
altri Settori a vocazione ferroviaria

End User

Railway 
Undertaking

Logistic 
Operator

Terminal

Shunting Services 

C-OSS

Infrastructure 
Manager

Ascoltare la voce degli 
Utenti Finali
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Ascoltare la voce degli utenti finali
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Ascoltare la voce degli utenti finali
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Ascoltare la voce degli utenti 
finali
Esiste ancora un elevato potenziale per

il trasferimento dei flussi di merci dalla
strada alla ferrovia

La condizione è fornire prestazioni
adeguate in termini di tempistica e
affidabilità, garantire tracciabilità e
assistenza clienti adeguate, un facile
accesso alla rete ferroviaria e un prezzo
allineato al mercato
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Sfide future: punti di attenzione e opportunità da sviluppare

 Coordinamento dei lavori (TCR): anche una traccia del treno ben progettata può essere gravemente danneggiata da

restrizioni temporanee di capacità non adeguatamente armonizzate tra IM vicini e senza alternative affidabili durante

la durata dei lavori.

 Interoperabilità parziale: anche quando lo scartamento diventa lo stesso, come nel nuovo tunnel Figueras-Perpignan,

diversi sistemi di segnalamento e diverse tensioni di alimentazione tra le due reti ferroviarie, aumentano

significativamente i costi di trazione.

 Ridotta armonizzazione: nei collegamenti ferroviari transfrontalieri le procedure operative e di sicurezza non sono

ancora completamente armonizzate e le basse prestazioni operative possono avere un forte impatto sulla

pianificazione delle tracce: il 60% dei treni tra Italia e Slovenia è gestito a livello operativo.

 Pianificazione integrata della capacità ferroviaria: armonizzata con le connessioni dell'ultimo miglio, utilizzando

strumenti avanzati di monitoraggio delle TIC (Osservatori dei flussi di merci dei corridoi) e sistemi di pianificazione

(ELETA)

 Un ruolo più forte nei Corridoi Ferroviari per le Merci dei Porti come punti di entrata / uscita e dei Terminali

Intermodali come porte di interscambio con il territorio.

 Aumento della qualità e dell'affidabilità dell'offerta ferroviaria attraverso «Performance Pacts» tra tutti gli attori del

sistema ferroviario (IM, IF e porti / terminali)
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